Chapitre 3

Nomenclature des variables
exposées dans ce document

Afin de condenser la mise en page, les données avions sont exposées (Section
11, p. 59) sous forme de symboles qui sont explicités dans ce chapitre. La nomen-
clature est exposée dans ’ordre d’apparition des données dans le document.

3.1 Dimensions

3.1.1 Voilure

|
Airbus Boeing

FiG. 3.1 — La définition de la surface voilure peut étre légérement différente selon
les constructeurs, notamment pour calculer la surface de la partie de voilure comprise
dans le fuselage. Airbus semble considérer la surface rectangulaire de coté défini par
lemplanture de chaque aile, alors que Boeing considére pour quelques unes de leur
voilure le prolongement des bords de fuites et bord d’attaque.
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Chapitre 3 - Nomenclature des variables exposées dans ce document

Symboles : Désignation Unités
S : Surface voilure. Les données de surfaces voilure m?
exposées dans ce document, sont fournies par
les constructeurs, et par conséquent, ne seront
pas cohérentes entre elles sur leur définition (Fi-
gure 3.1, p. 51).

b : Envergure de la voilure, c’est-a-dire la distance m

entre les deux extrémités des ailes

: Allongement de la voilure A = g

€ : Effilement de la voilure, c’est-a-dire le rapport

des cordes & 'extrémité de ’aile et a I’emplan-

ture
Y25% : Fleche de Paile & 25% du bord d’attaque ’
diedre : Angle de diédre de la voilure :
€r% : Epaisseur relative, c’est-a-dire 100 fois le rap- %

port de I’épaisseur maximale du profil rappor-
tée a la corde du profil. En réalité, I’épaisseur
relative varie le long de 'aile. La donnée indi-
quée est donc une valeur moyenne.

Cemp : Corde a I’emplanture de Daile

MAC : Mean Aerodynamic Chord. La Corde Aérody-
namique Moyenne est par définition le double
de lintégrale du carré de la corde le long de
laile, rapporté a la surface voilure MAC =

2 ob/2 C? dy
Volets : Type des volets installés sur la voilure (Figure
3.2, p. 53) : plain or split, F1, F2, F3, S1, S2,
S2/S1, ou S3. Les initiales “F” signifient “Fowler
flap”, et “S” pour “Slotted flap”. Le chiffre étant
le nombre de fentes. Par exemple : “S2” signifie
“double-slotted flap”.
Sy : Surface des volets. m
by /b : Distance des volets par rapport au fuselage rap-
portée & ’envergure de la voilure.
Becs : Type des becs installés sur la voilure (Figure 3.2,
p- 53) : flaps, Kruger, none, slats, ou slats/flaps.
Sp : Surface des becs. m
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3.1 Dimensions

Chord
e

f—

Plain flap \

¢ Handley page slat ﬁx/%\
W

Fowler flap

Split flap \ \

/Q

Local camber Fixed slot Kruger flap

Blow jet
&
\\\‘

F1G. 3.2 — Divers systémes de becs et volets. Image [Lec02].

3.1.2 Empennage

Slotted flap \ Double-slotted

[,

PIREN

Z Droop flap

Symboles : Désignation Unités
SEm : Surface de 'empennage m?2
beH : Envergure de ’empennage, c’est-a-dire la dis- m
tance entre les deux extrémités de 'empennage.
2
AEH : Allongement de I’empennage A\pg = gg—fl
EEH : Effilement de I’empennage, c’est-a-dire le rap-
port des cordes & ’extrémité et & 'emplanture
de 'empennage.
25% B : Fleche de 'empennage a 25% du bord d’attaque ’
Ley : Bras de levier entre la position moyenne du m
centre de gravité et du foyer de ’empennage.
SETH : Rapport des surfaces de 'empennage et de la
voilure.
3.1.3 Dérive
Symboles : Désignation Unités
Sp : Surface de la dérive m?2
hp : Demi-envergure ou hauteur de la dérive. m
2
AD : Allongement de la dérive A\p = 4ShDD
€D : Effilement de la dérive, c’est-a-dire le rapport
des cordes a I'extrémité et a I’emplanture.
V5% D : Fléche de la dérive & 25% du bord d’attaque :
Ley : Bras de levier entre la position moyenne du m
centre de gravité et du foyer de la dérive.
STD : Rapport des surfaces dérive/voilure.
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Chapitre 3 - Nomenclature des variables exposées dans ce document

3.1.4 Fuselage

Symboles : Désignation Unités
Lfys : Longueur du fuselage. m
O fus : Diamétre du fuselage. m
Lcapine : Longueur de la cabine. m
deabine : Largeur maximale de la cabine. m
Loverall : Longueur totale de I'avion. Elle est plus grande m

que la longueur du fuselage Ly, quand 'ex-
trémité de 'empennage ou de la dérive dépasse
par rapport a arriére du fuselage.

Hvion : Hauteur de ’avion, c’est-a-dire la distance entre m
le sol et 'extrémité de la dérive.

Npax : Nombre de passagers en configuration standard

NPAX maz : Nombre maximal de passagers certifiés par les
autorités FAR ou JAR. En pratique, ce nombre
est limité bien évidement par la géométrie du
fuselage, mais également par le nombre d’issues
de secours.

Pitch : Pas des rangées de siéges. n

3.1.5 Train d’atterrissage

Symboles : Désignation Unités

Track : Distance entre les roues extérieures du train m
principal (Figure 3.3, p. 54).

Wheelbase : Empattement, c’est-d-dire la distance entre m
I'axe des roues du train principal et celui de
la roulette de nez (Figure 3.3, p. 54).

Ry j210ur : Rayon de braquage pour faire un demi-tour. m

N, : Nombre de roues : train principal + avant.

O : Diamétre de roue (Figure 3.3, p. 54). m

Iy : Largeur de roue (Figure 3.3, p. 54). m
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F1G. 3.3 — Dimensions spécifiques du train d’atterrissage

Wheelbase \-¢r
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3.2 Masses

3.2 Masses
Symboles : Désignation Unités
MTOW : Masse max. au décollage (Section 2.1.8, p. 24). kg
MZFW : Masse max. sans carburant (Section 2.1.6, p. 23). kg
MILW : Masse max. d’atterrissage (Section 2.1.12, p. 28). kg
MRW : Masse max. de manceuvre au sol (Section 2.1.10, kg
p. 25).
OWE : Masse & vide en ordre d’exploitation (Section kg
2.1.4, p. 22).
P/Lpax : Charge utile max. (Section 2.1.16, p. 32). kg
Fuelmax : Capacité maximale des réservoirs de carburant kg
(Section 2.1.21, p. 34).
OWE/MTOW : Rapport de la masse a vide et de la masse maxi- %
male au décollage (fois 100).
P/Lpaz/MTOW  : Rapport de la charge utile maximale et de la %
masse maximale au décollage (fois 100).
Fuelpmax/MTOW  : Rapport de la masse maximale de carburant et %
de la masse maximale au décollage (fois 100).
MTOW/S : Charge alaire de I’avion, c’est-a-dire le rapport  kg/m?
de la masse de 'avion sur la surface voilure.
3.3 Propulsion
Symboles : Désignation Unités
Lpoa : Longueur du moteur avec sa nacelle. m
Dpod : Diameétre de la nacelle du moteur. m
Y. : Distance entre le moteur sous 'aile et le centre %
du fuselage, rapportée a '’envergure de la voi-
lure (fois 100) Y;, = 100 ;% (Figure 3.4, p. 55).
dm=Ym b/2
F1a. 3.4 — Position du moteur sous l’aile
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Chapitre 3 - Nomenclature des variables exposées dans ce document

Symboles : Désignation Unités
Noot : Nombre de moteurs implantés sur ’avion.
% : Poussée au point fixe (poussée maximale au sol N
et a ’arrét) d’un seul moteur.
MT}; QNg : Taux de propulsion, c’est-a-dire rapport de la

poussée au point fixe et du poids de I'avion.

CsRssi : Consommation spécifique de carburant (masse (kg/s)/N
de carburant consommé par seconde et par
unité de poussée) au point fixe.

CsRer : Consommation spécifique de carburant en croi- (kg/s)/N
siére.
A : Taux de dilution moteur, c’est-a-dire rapport

des flux d’air qui traversent le fan et le généra-
teur de gaz.

Dmot : Diameétre du moteur (sans nacelle). m

Lot : Longueur du moteur (sans nacelle). m
3.4 Performances

Symboles : Désignation Unités

Lparo : Longueur de piste au décollage sans panne mo- m

teur.

Lprand : Longueur de piste & ’atterrissage. m

Mo : Mach maximal operating.

My, : Mach Never Exceed.

M., : Mach de croisiére Long Range.

her : Altitude de croisiére. m

Romaw : Altitude maximale, plafond. m

Le diagramme Payload-Range expose les données de croisiére et les valeurs cal-
culées selon la méthode décrite précédemment (Section 2.2, p. 37).
3.5 Remarques

Pour quelques-uns des avions, j’ai ajouté des remarques pour préciser les
principales différences entre les versions des avions.
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